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Vigji okoljski svetovalec pri DNV GL

Ker naj bi se leta 2020 najvisja
vsebnost zvepla v ladijskih gorivih
znizala na 0,5 %, te spremembe
nakazujejo, kaj se nam obeta.
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Podatki o ladjah na UZP
kazejo, da je oktobra 2016

na svetovni ravni delovalo

86 takih ladij, 93 pa jih je

bilo narocenih. Poleg tega

7e deluje ali je narocenih 68
ladij na UZP, ki so zasnovane
za ucinkovit prehod s
konvencionalnih goriv na UZP.

Novo obdobje

Medtem ko je bila v

prejsnjih letih industrija UZP
osredotocena predvsem

na Norvesko, se je delez
novih narocil te drzave

s 64 % zmanjsal na 9 %
(podatki iz oktobra 2016).
Med narocili trenutno
prevladujejo ladje, ki naj bi
delovale v severnoevropski

in severnoameriski trgovini.
Ceprav potrebne infrastrukture
za oskrbovanje z UZP Se ni,

si UZP utira pot v svetovno
trgovino z ladjami. Stiri plovila,
ki se trenutno uporabljajo,

ze delujejo na svetovni

ravni, za svetovno trgovino

pa je namenjenih tudi 24 Ze
narocenih plovil. Infrastruktura
za oskrbovanje z UZP se bo
Sirila, ko se bodo ta plovila
podajala v nove regije. Ti
primeri kazejo, da UZP ni

vec nisno gorivo ter da bi se
lahko uposteval pri vseh novih
gradnjah plovil in pri vseh
vrstah trgovine.

Industrija UZP je veliko
pricakovala od uvedbe
obmocja nadzora nad
emisijami SOx leta 2015.
Nadejala se je, da bo to leto
pomenilo prelomnico, ko bi se
pri ladjah resni¢no povecala
uporaba UZP kot goriva.
Vrtoglavo znizanje cen nafte,
ki je sovpadlo s to uvedbo, je
seveda pomenilo razocaranje
za industrijo UZP, ki je vec

let intenzivno vlagala v
raziskave in razvoj ter prodajne

dejavnosti.

Druga polovica leta 2016

je bila zaradi vznemitjivih

novih projektovv

dejavnosti krizarjenj in Stevilnih
drugih panogah za industrijo
utekocinjenega zemeljskega plina
(UZP) zelo pozitivna.

NOVE LADJE

Medtem ko se Stevilnim zdi, da se je
zanimanje za ladje na UZP zmanjsalo, pa
evidence organizacije DNV GL kazejo, da
je ves ta cas Stevilo narocil za nove ladje
dejansko ostalo stabilno.




Nasa pricakovanja glede eksponentne rasti se sicer niso uresnicila, vendar pa
vzbuja upanje za visje stopnje rasti v prihodnosti stalen dotok novih ladij na UZP,
in to v ¢asu nizkih cen nafte in zelo omejenih novih gradenj plovil. To trditev
podpira nedavno povecano zanimanje za UZP kot ladijsko gorivo

UPORABA UZP

Ce pogledamo na uporabo UZP
v razli¢nih ladijskih segmentih, ga
dale¢ najvec Se vedno porabijo
avtomobilski in potniski trajekti.
V teh segmentih se je uporaba
UZP kot ladijskega goriva zacela,
in verjamemo, da se bo ta

trend tudi nadaljeval. Eden od
razlogov za to je, da sta zaradi
porabe in pogostosti nalaganja za
avtomobilske in potniske trajekte
velikokrat mogoci distribucija UZP
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in oskrba s tovornjaki. Dokler je
infrastrukture za oskrbovanje z
UZP se zelo malo, bo ta prozna
resitev, za katero niso potrebne
velike nalozbe v osnovna sredstva,
igrala pomembno vlogo. Kadar

je Stevilo zahtevanih skladisc¢

na nekem obmocju omejeno, je
lahko distribucija s tovornjaki tudi
dolgorocno stroskovno ucinkovita
resitev.
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0 uporabi UZP so na drugem
mestu priobalna plovila. Zaradi
zmanjsevanja eksteritorialnega
trga se pricakuje, da bo
nadaljnja rast za zdaj omejena. Na
splosno pricakujemo, da bo rast
najvecja pri tankerjih, avtomobilskih/
potniskih trajektih, krizarkah in
kontejnerskem prevozu.

Kontejnerske ladje bi bile lahko
pionirke uporabe UZP kot ladijskega
goriva, saj imajo dolocene poti in
veliko porabo goriva, tako da bi se
dodatna nalozba lahko povrnila. Ze
nekaj ¢asa je zanimanje za UZP pri
kontejnerskih ladjah razmeroma veliko.
Trenutno se raziskujejo motorji, ki

lahko uporabljajo dve vrsti goriva,

in druge nove resitve, pri katerih se
kot gorivo uporablja UZP. Nedavno
se je povezalo vec deleznikov, da bi
skupaj izvedli drugo fazo ladijskega
projekta PERFECt. S projektom

Piston Engine Room Free Efficient
Containership se preucuje moznost
uporabe kombiniranih turbinskih
sistemov na paro in plin (COGAS), ki bi
poganjali najvecja kontejnerska plovila
(ultra large container vessel - ULCS).
V projektu so moci zdruzili DNV GL,
GTT, CMA CGM (in njegova hcerinska
druzba CMA Ships), ABB, hcerinska
druzba druzbe Caterpillar Solar
Turbines in OMT. Projektni partneriji
bodo v drugi fazi projekta, ki bo
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koncana do sredine leta 2017,
podrobno opredelili tehni¢no
zasnovo in komercialno
izvedljivost.

Vpliv UZP v

dejavnosti krizarjen;

revij

UZP se v dejavnosti krizarjen]
uveljavlja kot alternativno
gorivo. To moznost Ze izkorisca
precej plovil. Trenutno je
narocenih 11 krizark, ki bodo
kot gorivo uporabljale UZP, kar
je malo vec kot 10 % narocenih
plovil na UZP. Prva krizarka,

ki je uporabljala UZP, je bila
AIDA Prima. Poleg tega je
druzba Royal Caribbean Cruise
Lines narocila dve krizarki, ki ju
bodo poganjali UZP in gorivne
celice. Izdelala ju bo finska
ladjedelnica Meyer Turku, njuna
dobava pa je predvidena za leti
2022 in 2024.

Nedavne spremembe v
dejavnosti krizarjenj so zelo
pomembne, ¢e upostevamo
mogoci ucinek sedanjih
podatkov o novih gradnjah.
Nedavna narocila krizark na
UZP bodo imela na primer
velikanski ucinek na celotno
koli¢ino UZP, ki se proda
ladjam.
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VELIKE KRIZARKE

Velike krizarke lahko
na leto porabijo od
30.000 do 50.000 ton
UZP, odvisno od nacina
obratovanja.

\\\\\\\\\\\\\\\\\\

N



= revijaplin

~

Letno povprasSevanje po UZP
kot gorivu se bo ob devetih
takih plovilih in dveh manjsih,

ki sta Ze naroceni, povecalo

za priblizno od 300.000 do
500.000 ton. Za primerjavo,
ocenjujemo, da celotna poraba
trenutnega ladjevja na leto znasa
priblizno 250.000 ton. Odlocitve
v dejavnosti krizarjenj bodo

zato pomembno vplivale na celotno
industrijo. Zaradi takih zmogljivosti
skladis¢ bodo dobavitelji UZP dobili
zaupanje za nalozbe v dodatna plovila z
rezervoarjem za UZP, ki bodo verjetno
najbolj Zeleni nacin oskrbe teh ladij. Ta
plovila z rezervoarjem bodo povecala
razpoloZljivost UZP v nekaterih regijah,
kar bo koristilo plovilom na UZP v
drugih segmentih in morebiti prispevalo
k dodatnim narocilom ladij na UZP.
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Obeti za leto 2020

Pricakujemo, da bo leta 2020 po vsem
svetu obratovalo od 400 do 600 plovil
na UZP. Zanimivo bo videti, kako bo na
industrijo UZP vplivala nedavna odlocitev Mednarodne
pomorske organizacije (MPO), da leta 2020 zacne veljati
0,5-odstotna mejna vrednost za vsebnost zvepla v
ladijskih gorivih. Cena goriva z 0,5-odstotno vsebnostjo
zvepla naj bi bila nekje med tezkim kurilnim oljem in
plinskim ladijskim oljem. To bo lastnike ladij dodatno
spodbudilo, da razmislijo o prehodu na UZP in tako
doseZejo skladnost s prihajajoco omejitvijo za vsebnost
zvepla. Na splosno pri¢akujemo vec zanimanja za UZP
kot ladijsko gorivo in vecje Stevilo novih plovil, ki bodo
kot gorivo uporabljala UZP. U¢inek bo najocitnejsi v
segmentih ladij za ¢ezoceansko plovbo. Po MEPC7O0 je
bila uporaba za MPO za obmocje nadzora nad emisijami
SOx v Baltskem in Severnem morju (datum polozitve
gredlja 1. 1. 2021) delezna nekaj manj pozornosti, vendar
pa bo to Se en predpis, zaradi katerega bo v tej regiji UZP
dobil prednost pred alternativnimi moznostmi.

Povecuje se tudi uporaba tehnologij za ¢is¢enje izpusnih
plinov. Potrjenih je Ze 331 projektov za naprave za
preciscevanje plina (podatki iz oktobra 2016), verjamemo
pa, da se bo v naslednjih nekaj letih njihova uporaba se
povecala. Naprave za precisc¢evanje plina so izvedljiva

in financno ustrezna resitev za obstojeca plovila -
zaenkrat so pri priblizno 75 % potrjenih projektov
naprave za preciscevanje plina pomenile naknadno
opremo. Pri novih ladjah pa je trenutno v prednosti
UZP. Katera od obeh moznosti je za neko plovilo
ustreznejsa, je treba presoditi v vsakem primeru
posebej. Obe resitvi bosta imeli v naslednjih letih
pomembno vlogo pri dolo¢anju kombinacije goriv
na svetovni ravni. Hitrost, s katero se razvija
infrastruktura za oskrbo z UZP, je eden od odlocilnih
dejavnikov za to, kako uspesen bo UZP kot ladijsko
gorivo.




INFRASTRUKTURA ZA OSKRBOVANJE 2 UZP
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Po nasem mnenju je razpolozljivost UZP za ladje
boljsa, kot na splosno meni industrija. Statisti¢ni
podatki z nasega portala za obvescanje o UZP

(LNGI) kaZejo, da se infrastruktura za oskrbovanje
z UZP zelo hitro razvija. Skupno je po svetu ze 57
lokacij za oskrbo z UZP, pri cemer niso upostevani
plovila z rezervoarjem za UZP in tovornjaki za

dostavo UZP, ki lahko gredo kamorkoli (¢e imajo
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le dovoljenje). Sprejeta je bila odlocitev o nalozbi
v dodatnih 36 projektov, o nadaljnjih 35 projektih
pa poteka uradna razprava. Vse projektne ideje
niso dostopne javnosti, tako da jih je v resnici

Se vec. Pobudniki projekta poskusajo v vecini
primerov pred odlocitvijo za nalozbo zbrati dovolj
povprasevanja ali pridobiti dovolj zaupanja v trg.

Pri ladjah na UZP jasno vidimo, da se vecina projektov za oskrbovanje z UZP

razvija v Evropi, pri cemer so vecinoma zbrani okrog obmocja nadzora nad
emisijami. Precej projektov se razvija tudi v Aziji, vendar jih je od teh veliko
za pomorski promet po celinskih vodnih poteh. V Severni Ameriki je razvoj

REZERVOAR

Velikih zmogljivosti.

pocasnejsi, kot smo pricakovali, zlasti ¢e ga primerjamo z Evropo. Ocitno je,

da ne bi smeli podcenjevati dejstva, da prepocasen razvoj infrastrukture (med TR F.Q-Q@-f

drugim) upocasnjuje druge projekte.

V tem zgodnjem obdobju je smiselna prilagodljiva infrastruktura. Ocitno je, da
se Stevilo narocil za plovila z rezervoarjem za UZP povecuje, prav taka plovila

pa naj bi imela pomembno vlogo pri stros

vno ucinkoviti distribuciji UZP

in oskrbovanju s tem gorivom. Trenutno je narocenih pet takih plovil, ki so
jih narocili med drugim Shell, Engie/NYK/Mitsubishi, Skangas, BominLinde/
Klaipedos Nafta, VEKA Group/Deen Shipping in TOTE/JAX LNG. Ob
koncu septembra 2016 je bil doseZen tudi napredek pri nacrtovanju plovil
z rezervoarjem, ko je organizacija DNV GL izdala nacelno potrditev druzbi
Vard Engineering Brevik AS za njen nacrt novega plovila z rezervoarjem z

zmogljivostjo 6.500 m?.

Poleg tega je po svetu devet objektov za natovarjanje ladij z rezervoarjem,

v katerih lahko taka plovila natovorijo UZP, v zvezi s Se devetimi je bila Ze

sprejeta odlocitev za izgradnjo, o petih pa trenutno potekajo razprave.
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